“ S

Juni 2010 Garten+

Landschaft

Zeitschrift fur Landschaftsarchitektur




I GalaBau Praxis BIMX-An

IE

Was Bike- und Skateparks attraktiv macht

Hinweise zur Planung und Realisierung

BMX und Skateboarding haben
sich mittlerweile einen festen
Platz in der deutschen Sport-
landschaft erkampft. Stadte und
Gemeinden tragen diesem Um-
stand Rechnung, indem sie vie-
lerorts sogenannte Bike- und
Skateparks errichten lassen.
Dieser Sport wird vorwiegend
von jungen Menschen ausgeubt
und ist von einem stadtischen
Lebensgefihl gepragt. Dies
muss man bei der Wahl einer
geeigneten Flache fir eine
BMX- und Skateboard-Anlage
berticksichtigen. Leider ist dies
nur selten derFall und man sie-
delt einen solchen Park am
Stadtrand an, wo er fur Jugend-
liche nur schwer erreichbar ist
und fernab von jenem stadti-
schen Umfeld liegt, das die Nut-
zer lieben.

Zentrumsnahe Lage wichtig

Damit sich der Park aber zu
einem echten Treffpunkt fr die
Szene entwickelt, ist eine zen-
trumsnahe und frei zugangliche
Lage unabdingbar. Ebenso wich-
tig ist es, dass die Rampen und
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Hindernisse (obstacles) einen
guten Fahrfluss (flow) gewahr-
leisten. Nur wenn sie so aufge-
stellt werden, dass das Fahren
von flussigen Lines (Fahrlinien)
moglich ist, bleibt die Anlage
auch langerfristig fur ihre Nut-
zer interessant. Dies wird durch
eine dynamische und organische
Anordnung der Sportgeréate er-
reicht, die in das Umfeld inte-
griert werden.

Aufgrund der Tatsache, dass
BMX, Skateboarding und Inli-
neskaten in den vergangenen
20 Jahren zu 80 Prozent im
offentlichen Raum, also auf

der StraBe, ausgelibt wurden,
haben sie sich zu sogenannten
urban sports entwickelt.

Im Vordergrund steht deshalb
das Einbeziehen der stadtischen
Architektur in die verschiedenen
Trickfiguren. Diese Form des
Fahrens wird von den Sportlern
selbst als ,Streetfahren” be-
zeichnet.

Aus heutiger Sicht macht es we-
nig Sinn, einen Skatepark zu
bauen, der ausschlieBlich aus ei-
ner reinen Rampenlandschaft

besteht, da eine solche nur von
einem kleinen Teil der BMX- und
Skateszene genutzt wird.
Vielmehr ist es wichtig, den
Sportlern das Gefuhl zu vermit-
teln, dass es sich bei ihrer Anla-
ge um einen authentischen und
legalen Platz zum Street fahren
handelt. Das Erscheinungsbild
erfolgreicher BMX- und Skate-
platze erinnert dementspre-
chend an 6ffentliche Platze.

Skate plazas

FUr Anlagen dieser Art hat sich
in der Szene der Ausdruck skate
plazas durchgesetzt. Ein positi-
ver Nebeneffekt von skate pla-
zas ist, dass sie durch ihre hohe
Aufenthaltsqualitat nicht nur
fur die Sportler attraktiv sind,
sondern auch Passanten zum
Verweilen animieren und so den
Akteuren Publikum verschaffen.
Das Stichwort lautet: Urbane Ar-
chitektur. Diese Form der Archi-
tektur bezieht die

Topographie in das individuelle
Design der Anlage mit ein und
sorgt somit daflr, dass die Nut-
zer kaum einen Unterschied zwi-

Um das Interesse und die
Akzeptanz der spateren
Nutzer zu gewinnen, sollten
aktive Mitglieder der Szene
in den Planungsprozess ein-
bezogen werden. Das Bild
zeigt eine Anlage in Wood-
ward Pennsylvania, USA.

Jetfrey Robert Brockmeyer

schen den Elementen der kinst-
lich geschaffenen Rollsport-
flache und ,echten” 6ffent-
lichen Platzen feststellen kén-
nen. Eine ausgewogene
Platzgestaltung sollte jede Art
von Nutzung ermoglichen, die
auf dem vorgefundenen Belag
denkbar ist. Je vielseitiger ein
Skatepark ist, desto interessan-
ter und anregender ist er fir die
Sportler. Insofern sollte eine ge-
lungene Anlage viele verschie-
dene individuelle Herausforde-
rungen bieten. Zum Arsenal
maglicher Rampen und Hinder-
nisse gehoren Curbs, Banks,
Ledges, Bowls, Funboxen, Trep-
pen, Handgeléander und Wall-
rides sowie Quarter-, Spine- und
Jumpramps in unterschiedlichen
Héhen und Breiten.

Was ist bei der Planung eines
BMX- und Skatepark zu be-
achten? Eine erste Hilfestellung
bietet die DIN EN 14974 fir
Benutzer von Rollsportgeraten.
Dartber hinaus ist es sinnvoll,
schon wahrend der Planungs-
phase den Kontakt zu aktiven
Sportlern zu suchen.




Als sinnvolles Verfahren in der
Zusammenarbeit mit der 6rt-
lichen BMX- und Skateszene
haben sich kooperative Work- -
shops erwiesen. Die Beteiligung
der Sportler am Entstehungs-
prozess mit Vorschlagen und
Ideen erhéht nicht nur deren In-
teresse am neuen Park, sondern
fahrt auch zur hochstmaéglichen
Akzeptanz durch die spateren
Nutzer sowie das Verstandnis
fiur die getroffenen Entschei-
dungen.
Bei der Wahl des Baumaterials
gibt es zwei Méglichkeiten: Ent-
weder entscheidet man sich far
eine Anlage, die komplett in
Ortbetonbausweise erstellt wird
oder man greift auf eine Kom-
bination aus Beton- und Holz-
elementen zurlick, die auf einer
Asphaltflache angeordnet wer-
den. Es gibt mehrere Grinde,
die fur eine Ortbetonbauweise
sprechen:
die freie Formgebung bietet
Skateboardern, BMX-Fahrern,
Inlinern und Mountainbikern
jeder Alters- und Kénnerstufe
standig neue Herausforderun-
gen
lange Lebensdauer: die mono-
lithische Bauweise macht me-
chanische Schaden (zum Bei-
spiel durch Vandalismus und
Abnutzungen durch den nor-
malen Fahrbetrieb) nahezu
unmaglich
individuelle Anpassung an
vorgefundene topographische
Situation maglich
hervorragende Rolleigenschaf-
ten bei gleichzeitig optimaler
Haftung
geringe Gerduschentwicklung
geringe Wartungskosten
nahtlose Verbindungen ohne
Auffahrtsbleche oder vorste-
hende Schrauben
hohe skulptural-kiinstlerische
Asthetik
« jede Anlage ist ein Unikat
= der touristische Nebeneffekt
gewahrleistet ein sehr groBes
Einzugsgebiet
Als Faustregel fur die Ermittlung
der zu erwartenden Baukosten,
kénnen circa 220 bis 450 Euro je
Quadratmeter angesetzt wer-

den. Preisschwankungen entste-
hen wie bei jeder BaumaBnah-
me durch unterschiedliche
Standortfaktoren wie die Er-
schlieBung der Baustelle, Ent-
wasserungsmaoglichkeiten oder
der prozentuale Anteil der ge-
rundeten Bauelemente. Die zu
erwartenden Wartungskosten
eines Skateparks aus Ortbeton
sind als sehr gering einzustufen.
Lediglich einmal jahrlich sollte
eine Kontrolle der Bausubstanz
vorgenom- men werden.
Neben der Ortbetonbauweise,
besteht natirlich auch die Még-
lichkeit, Betonelemente auf ei-
ner Asphaltflache in Kombina-
tion mit Holzrampen aufzustel-
len. Die Vorteile dieser Méglich-
keit liegen auf der Hand:
« geringe Investitionskosten, da
auf bestehenden Asphalt-
flachen mit Holzrampen
glnstig etwas erreicht werden
kann
Maoglichkeit der schnellen Ver-
dnderung von Fahrlinien
(flow) durch Versetzung und
Umbau der Elemente
« Nachristung von einzelnen
Elementen moglich

Diese Variante ist glinstiger und
flexibler als die Komplettbau-
weise aus Beton, hat aber auch
einige Nachteile: Fir einen naht-
losen Ubergang vom Asphalt
zum Beton oder Holz mussen
Edelstahlbleche verwendet wer-
den, deren Befahren eine hohe
Gerauschkulisse zur Folge hat.
Holzrampen haben eine relativ
kurze Lebensdauer; diese
schwankt je nach Material zwi-
schen zwei und funf Jahren. Die
Kombination von drei verschie-
denen Materialien bedeutet drei
verschiedene Oberfldchen und
Rollgeschwindigkeiten. Und
schlieBlich benétigt Holz haufi-
ge Wartungsintervalle und ist
anfallig fur Vandalismus.
Es zeichnet sich weltweit ab,
dass sich Anlagen in kompletter
Ortbetonbauweise durchsetzen.
Wegen ihrer positiven
Eigenschaften werden sie von
den Sportlern am besten ange-
nommen und frequentiert.

Ralf Maier
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THE BMX BQOK

Der Landschaftsarchitekt und BMX-Fahrer
Ralf Maier hat ein Buch Gber den BMX-
Spart und die Planung von BMX-Anlagen
herausgebracht.

Ralf Maier: THE BMX BOOK. Das Buch
{iber den BMX Sport. 298 Seiten, ge-
bunden. Verlag: Ralf Maier, Kéln 2009.
24,90 Euro. www.thebmxbook.de
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